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Sehr geehrte Nutzerinnen und Nutzer des FIS,

wir mochten Sie herzlich zur 31. Ausgabe des Newsletters zum Forschungs-Informations-
System (FIS), gefordert durch das Bundesministerium fur Verkehr, Bau und Stadtentwicklung
(BMVBS), begrufRen. Unser Newsletter informiert Sie monatlich tGber aktuelle Hinweise, techni-
sche Neuerungen, erweiterte Bedienfunktionen und Termine rund um das FIS. Mit jeder Ausga-
be des Newsletters stellen wir Ihnen neu in das FIS aufgenommene oder grundlegend Uberar-
beitete Themenbereiche vor, um Sie beziiglich der inhaltlichen Entwicklung des Systems auf
dem Laufenden zu halten.

Das FIS erreichen Sie Uber das Internet unter http://www.forschungsinformationssystem.de.
Dort haben Sie auch die Méglichkeit, Anregungen oder Kritik zum Gesamtsystem wie auch zu
Einzelbereichen des FIS Uber die Kommentarfunktion an uns zu richten.

An dieser Stelle méchten wir Sie zudem um Ihre Mitwirkung bei unserer Online-Befragung zum
FIS bitten: https://www.iww.uni-karlsruhe.de/projekte/FIS/userSurvey/. Das Beantworten der
wenigen Fragen beansprucht etwa 5 bis 10 Minuten lhrer Zeit. lhre Rickmeldung hilft uns und
allen mit der inhaltlichen Bearbeitung betrauten Forschungseinrichtungen, das FIS noch starker
an lhren Wiinschen und Bedurfnissen zu orientieren. Unser Dank gilt allen FIS-Nutzern, die bis-
her an der Umfrage teilgenommen haben.

Eine angenehme Lektire des Newsletters und erfolgreiche Recherchen im FIS wiinscht Ihnen

Ihr FIS-Projektteam
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1. Zitieren von Beitragen aus dem FIS

Das Forschungs-Informations-System (FIS) wurde urspriinglich als Informationsinstrument fur
offentliche Verwaltungen und Forschungseinrichtungen konzipiert. Seit der Offnung des Sys-
tems fur die Allgemeinheit vor ca. 2 Jahren werden Beitrdge des FIS auch zunehmend in Zeit-
schriftenartikeln, Dissertationen, Diplomarbeiten, etc. zitiert. Wie jedes Informationsangebot aus
dem Internet ist auch das FIS dynamisch, d. h. die Inhalte werden von Zeit zu Zeit aktualisiert
oder teilweise auch archiviert.

Zum Thema "korrektes Zitieren des FIS" erhielten wir in letzter Zeit vermehrt Anfragen von Ih-
nen. Die Referenzierung von Internetquellen gehért mittlerweile zum Standard wissenschaftli-
cher Arbeiten. Auf Grund der Dynamik von Online-Publikationen sind jedoch einige Besonder-
heiten gegeniiber dem Zitieren von Printmedien zu beachten:

1. Neben der Angabe des vollstdndigen Titels ist die Benennung der Autoren der zitierten
Wissenslandkarten, Syntheseberichte oder Reviews wichtig, da diese und nicht das BMVBS
das Urheberrecht an den Inhalten haben. Angaben zu den Autoren finden Sie in der Titel-
leiste eines FIS-Eintrags.

2. Ferner ist der korrekte Titel des FIS (Forschungs-Iinformations-System Verkehr, Mobilitat
und Stadtentwicklung), das BMVBS als Forderer und die Internet-Adresse
(www.forschungsinformationssystem.de) zu nennen.

3. Die Angabe des genauen Wissensstandes ist wichtig, um im Zweifelsfall die Version des
Eintrags rekonstruieren zu kdnnen, auf die sich das Zitat bezieht. Den "Stand des Wissens"
bzw. das Datum der letzten Anderung finden Sie in der Titelleiste des FIS-Eintrags.

Ein Zitat aus einem Synthesebericht des FIS kdnnte beispielsweise wie folgt aussehen:

.Sauter-Servaes, Thomas und Birgit Strehle: Innovative Prozesse und Technologien im Schie-
nenverkehr. Forschungs-Informations-System Verkehr, Mobilitdt und Stadtentwicklung (FIS) ge-
fordert durch das Bundesministerium fur Verkehr, Bau und Stadtentwicklung (BMVBS). Internet:
http://www.forschungsinformationssystem.de. Stand des Wissens: 11.05.2007".

Bei der Ubernahme einzelner Grafiken oder Statistiken aus dem FIS in eigene Arbeiten ist je-
weils zu prifen, ob diese durch Mitarbeiter des FIS erstellt oder aus Beitragen Dritter zitiert wur-
den. Angaben zur Quelle finden Sie in der Regel direkt unterhalb der Grafik bzw. Statistik oder
im Begleittext.

2. Ausgewahlte Themen des FIS

a) Seehafenhinterlandverkehr

Mit dem starken Wachstum des Containerumschlags in den deutschen Nordseehéfen riickte in
den letzten Jahren der Zu- und Ablaufverkehr der Seehé&fen auf Stral3e, Schiene und Binnen-
wasserstrafien verstarkt in den Fokus des Interesses. Zum Einem geht es hierbei um die star-
ken Gulterstrome von und zu den Seehéfen, deren Wachstum einen entsprechenden Ausbau
der Verkehrsinfrastruktur erforderlich macht. Zum anderen spielt im Hafenwettbewerb die Leis-
tungsfahigkeit und Qualitat der Hinterlandanbindungen eine wichtige Rolle. Sie ist bestimmend
fur das Einzugsgebiet eines Hafens. Die Hinterlandanbindungen und ihre Attraktivitat beeinflus-
sen die Entscheidung von Linienreedereien, ob und mit welchen Schiffen ein Hafen angelaufen
wird. In der Wissenslandkarte werden auf der einen Seite diese beiden grundlegenden Aspekte
des Seehafenhinterlandverkehrs der deutschen Seehéfen behandelt und auf der anderen Seite
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die Hinterlandanbindungen und Projekte zu ihrem Ausbau entsprechend den gultigen Planun-
gen dargestellt.

Die Wissenslandkarte "Seehafenhinterlandverkehr" wurde im Juni 2007 durch das Institut fir
Verkehr und Logistik der Universitat Rostock unter Beteiligung des Instituts fur Land- und See-
verkehr, Fachbereich Schienenfahrwege und Bahnbetrieb, der TU Berlin erstellt.

http://www.forschungsinformationssystem.de/?226655

b) Entkopplung von Wirtschaftswachstum und Verkehrsentwicklung

Die Entkopplung setzt an der Verkehrsentstehung in den der Verkehrsnachfrage vorgelagerten
Aktivitatsbereichen an und versucht, die Notwendigkeit von Transportprozessen fir die wirt-
schaftliche Wertschopfung zu verringern. Sie veréndert nicht direkt die Verkehrsnachfrage, son-
dern nimmt indirekt Einfluss, indem sie den Bedarf an Transporten vermindert. Damit soll die
"Transportintensitat", d. h. das Verhdltnis von Verkehrsleistungen und wirtschaftlicher Wert-
schopfung, gesenkt werden.

Die Entkopplung sieht ihre Ansatzpunkte nicht ausschlief3lich im Verkehrssektor, sondern eben-
so in anderen Bereichen der Wirtschaft (u. a. Produktionstechnologien, Produktinnovationen,
Beschaffung, Distribution und Logistik, Standortwahl, Entsorgung). Die Instrumente der Ent-
kopplung gehen Uber die Verkehrspolitik hinaus und schlielen andere Bereiche der Wirt-
schaftspolitik ("Non-transport policy") ein, z. B. Technologie-, Struktur-, Regional-, Umwelt- und
Arbeitsmarktpolitik. Hauptansatzpunkte der Entkopplung sind Steigerungen des Wirkungsgrades
der Transportablaufe, Substitution von Verkehr durch Telekommunikation, Verkehrsverringerung
durch Siedlungs- und Standortstrukturen, Forderung verkehrssparender Entwicklungen in In-
dustrie und Handel, Abbau verkehrsinduzierender rechtlicher und institutioneller Regelungen.

Die Wissenslandkarte "Entkopplung von Wirtschaftswachstum und Verkehrsentwicklung" wurde
im April 2007 durch das Institut flr Verkehrswissenschaft an der Universitat zu Kéln erstellt.

http://www.forschungsinformationssystem.de/?221615

c) Wie kann die vom Schienenverkehr verursachte Larmbel&stigung reduziert werden?

Aus Griunden des Umweltschutzes und der effizienten Nutzung aller Ressourcen der Verkehrs-
kapazitat wird von der Politik eine Verlagerung des Personen- und insbesondere des Gliterver-
kehrs von der Straf3e auf die Schiene angestrebt. Zur Erreichung der notwendigen Akzeptanz in
der Bevdlkerung fur Aus- und Neubauprojekte oder auch nur fur die Kapazitatssteigerung auf
vorhandenen Schienenstrecken spielt die Minderung des Schienenverkehrslarms zukinftig eine
zunehmend wichtigere Rolle.

Wesentliche Gerauschquellen des Schienenverkehrs sind Antriebsgerdusche (insbesondere bei
Diesellokomotiven), Rollgerdusche und aerodynamische Gerausche (bei Fahrgeschwindigkeiten
oberhalb 300 km/h). Die konventionelle Art des Larmschutzes besteht in der Anwendung von
Schallschutzmaflinahmen im Transmissions- bzw. Immissionsbereich wie der Errichtung von
Schallschutzwénden oder dem Einbau von Schallschutzfenstern. Grundsatzlich ist festzustellen,
dass bereits ein umfangreiches Spektrum an technischen Larmreduktions-Malinahmen einsatz-
reif entwickelt wurde. GroRe Probleme offenbaren sich bei der Migration der neuen Technolo-
gien.
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Die Wissenslandkarte "Wie kann die vom Schienenverkehr verursachte Larmbelastigung redu-
ziert werden?" gibt einen Uberblick tber Hintergrinde und Verfahren des Larmschutzes. Sie
wurde im Marz 2003 vom Fachgebiet Schienenfahrwege und Bahnbetrieb der Technischen Uni-

versitat Berlin erstellt und in diesem Jahr aktualisiert.

http://www.forschungsinformationssystem.de/?38187

d) Innovative Prozesse und Technologien im Schienenverkehr

Europaweit hat der Schienenverkehr in den vergangenen Jahren und Jahrzehnten stetig an Be-
deutung verloren. Wollen die Bahnen zuklnftig ihre Marktanteile im Personen- und Guterver-
kehr halten oder gar ausbauen, so werden sie in betrieblicher Hinsicht ihre Angebote stéarker an
der Flexibilitat und der Qualitat von Pkw und Lkw ausrichten missen.

Fur den Giuterverkehr bedeutet dies die Einfihrung von Produkten, die auch auf Relationen mit
kleineren Transportaufkommen ein marktfahiges Angebot bieten kénnen, sowie von qualitativ
hochwertigen (z.B. besonders schnellen) Transporten. Im Bereich der Schieneninfrastruktur liegt
ein Schwerpunkt auf der Einfiihrung eines gesamteuropaischen Leit- und Sicherungssystems.
Weiterhin kénnen neue Oberbauformen und ganzheitliche Betrachtungsweisen der Kosten des
Fahrwegs einen wirtschaftlicheren Betrieb der Eisenbahninfrastruktur ermdglichen.

Bei den Fahrzeugen fur den Schienenpersonenverkehr werden unterschiedliche MalRhahmen
zur Steigerung der Zugkapazitaten gepruft. Neben dem bekannten Doppelstock-Prinzip gibt es
Uberlegungen, die Zugbreite zu erhéhen und damit die Anzahl der Platze pro Sitzreihe um einen
zu erhdhen. Ein wichtiger Aspekt ist weiterhin die Verkirzung der Reisezeiten. Wéhrend dies
auf Hochgeschwindigkeitsstrecken insbesondere Fahrzeuge mit entsprechenden Beschleuni-
gungs- und Bremsvermégen erfordert, kbnnen im Bestandsnetz Zeitgewinne durch den Einsatz
von Neigetechnik-Fahrzeugen erzielt werden.

Die Wissenslandkarte "Innovative Prozesse und Technologien im Schienenverkehr" wurde im
September 2003 vom Fachgebiet Schienenfahrwege und Bahnbetrieb der Technischen Univer-
sitat Berlin erstellt und in diesem Jahr aktualisiert.

http://www.forschungsinformationssystem.de/?51043
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Der nachste Newsletter erscheint voraussichtlich Mitte August 2007. Wenn Sie Ideen und Wiin-
sche zum Inhalt und zur Gestaltung dieses Newsletters haben, freuen wir uns auf Ihre Nach-
richt. Ebenso stehen wir lhnen gerne zur Verfigung bei Fragen und Anregungen zum FIS
selbst. Zégern Sie nicht, uns direkt zu kontaktieren!

Claus Doll
E-Mail: claus.doll@isi.fraunhofer.de
Tel.: 0721 6809-354

Lars Wessels
E-Mail: wessels@iww.uni-karlsruhe.de
Tel.: 0721 608-4780

Hinweis:

Alle Ausgaben dieses Newsletters werden im FIS unter der Rubrik "Uber FIS" archiviert.

Sie kdnnen diesen Newsletter-Service jederzeit abbestellen unter:

http://www.iww.uni-karlsruhe.de/verteiler/cmd/listinfo/fis-newsletter
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